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(54) Dachbefestigung an Kraftfahrzeugen 

(57) Die Erfindung betrifft eine Dachbefestigung an 
Kraftfahrzeugen, wobei obere Karosserieabschnitte als 
hohlprofilartige Dachholme (4) ausgebildet sind, an de- 
nen eine Dachplatte (10) befestigt wird. An den Dach- 
holmen sind im wesentlichen waagerecht veriaufene 
Auflageflachen (20) ausgebildet, die mit ebenfalls vor- 
gesehenen im wesentlichen lotrechten Wandungen (23) 



eine L-formige Schiene bilden, in welche die Dachplatte 
eingelegt und vorzugsweise mit Hilfe einer Klebeverbin- 
dung (21) befestigt werden kann. Die Erfindung ermog- 
licht eine Mischbauweise hinsichtlich der Materialien, 
wobei beispielsweise die Dachplatte aus Aluminium 
Oder einem anderen Leichtmetall besteht. Die Dachplat- 
te (10) kann so am Dachholm (4) befestigt werden, daG 
eine zusatzliche Abdeckleiste eingespart werden kann. 
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Beschreibung 



[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Dach- 
befestigung an Kraftfahrzeugen, wobei obere Karosse- 
rieabschnltte als seitliche, hohlprofilartige Dachlangs- 
holme ausgebildet sind und an diesen eine die Karos- 
serie nach oben abschlieBende Dachplatte befestigt ist. 
Insbesondere betrifft die Erfindung eine Dachbefesti- 
gung, bei der die Dachlangsholme aus miteinander fest 
verbundenen, unteren und oberen Stahlblechen beste- 
hen. wobei das jeweils untere Stahlblech der Dach- 
langsholme einen ersten ebenen Abschnitt, der in die 
seitlichen im wesentlichen vertikal vertaufenden Karos- 
serieabschnitte mundet, einen zweiten nach innen aus- 
gebauchten Abschnitt und einen dritten ebenen Ab- 
schnitt umfaBt, und wobei das jeweils obere Stahlblech 
der Dachlangsholme einen ersten ebenen Abschnitt, 
der mit dem ersten ebenen Abschnitt des unteren Stahl- 
blechs verbunden ist, einen zweiten nach auBen aus- 
gebauchen Abschnitt, der dem zweiten ausgebauchten 
Abschnitt des unteren Stahlblechs gegenuberliegt und 
mit diesem den Hohlraum des Dachlangsholms bildet, 
und einen dritten ebenen Abschnitt, der mit dem dritten 
ebenen Abschnitt des unteren Stahlblechs verbunden 
ist und mit diesem eine Auflageflache fur die Dachplatte 
bildet. 

[0002] Es sind verschiedene Moglichkeiten bekannt, 
eine Dachplatte an der Karosserie eines Kraftfahrzeugs 
zu befestigen. Haufig werden Dachplatten an den seit- 
lichen Dachholmen durch PunktschweiBen befestigt, 
wobei zumeist eine Dachrinne ausgebildet wird, die in 
einem sich anschlieBenden Verf ahrensschritt durch zu- 
satzliche Abdeckungselemente verschlossen werden 
muB. 

[0003] Eine gattungsgemaBe Dachbefestigung an 
Kraftfahrzeugen ist auch aus der Deutschen Offenle- 
gungsschrift DE 40 24 837 A1 bekannt, die ein Verfah- 
ren zu Herstellung eines Fahrzeugdachs mit einem 
Schiebedachausschnitt beschreibt. GemaB diesem 
Verfahren wird eine Dachhaut zusammen mit einem 
daran verklebten Schiebedach-Verstarkungsrahmen 
durch eine Klebeverbindung mit dem Dachholm verbun- 
den. Diese Dachhaut wird in vorangegangenen, relativ 
aurwendigen Verfahrensschritten mit dem Schiebe- 
dach-Verstarkungsrahmen ausgeriistet. Die seitlichen 
Dachholmen und die Dachhaut sind so konstruiert, daB 
ein konkav gewolbter Randbereich der Dachhaut den 
jeweiligen Dachholm umgreift, wobei dieser gewolbte 
Randbereich in einem abgewinkelten Rai dflansch en- 
det der an einem unterem Randflansch det' Dachholms 
durch PunktverschweiBung befestigt werden muB. Zur 
Herstellung der gewiinschten Verbindung zwischen 
Dachhaut und Karosserie ist somit sowohl eine Klebe- 
verbindung im oberen Bereich des Dachholms als auch 
eine SchweiBverbindung im unteren Bereich des Dach- 
holms erforderlich. AuBerdem muB die Wolbung des 
konkaven Randbereichs der Dachhaut mit relativ hoher 
Genauigkeitan die Form des Dachholms angepaBt wer- 



den urn definierte Auflagepunkte zur Durchfuhrung der 
PunktverschweiBung zu erhalten. Dies bereitet bei einer 
aus relativ dunnem Blech bestehenden Dachhaut be- 
kanntermaBen Schwierigkeiten. Ein weiterer Nachteil 

5 dieser bekannten Verbindung besteht in der notwendi- 
gen Formgebung der Dachhaut im Bereich der herzu- 
stellenden Klebeverbindung, die in der Regel eine nach- 
folgende Abdeckung der ausgebildeten Sicke, bei- 
spielsweise mit einer Dachleiste, erforderlich macht. Da 

10 die Verbindung zwischen der Dachhaut und der Karos- 
serie nach dem bekannten Verfahren auch durch eine 
PunktverschweiBung hergestellt wird : mussen Karos- 
serie und Dachhaut im wesentlichen aus denselben Ma- 
terialien bestehen. Sofern sich diese Materialmen deut- 

15 Hch voneinander unterscheiden und/oder beispielswei- 
se Leichtmetalle eingesetzt werden sollen, wiirde sich 
der Aufwand zu Herstellung der SchweiBverbindung un- 
vertretbar hoch gestalten. 

[0004] Eine Aufgabe der vorliegenden Erfindung be- 
20 steht somit darin, die Nachteile der aus dem Stand der 
Technik bekannten Losungen zu vermeiden und eine 
Dachbefestigung bereitzustellen, die eine einfache und 
schnelle Montage einer Dachplatte in der Karosserie er- 
moglicht. AuBerdem soil sichergcstellt werden, daB die 
25 Dachbefestigung auch eine Mischbauweise hinsichtlich 
der Materialien der Dachplatte und der Karosserie zu- 
laBt. Insbesondere wird angestrebt eine aus Aluminium 
Oder auch anderen Leichtmetallen bestehende Dach- 
platte in der Karosserie zu befestigen. 
30 [0005] Diese und weitere Aufgaben werden durch ei- 
ne erfindungsgemaBe Dachbefestigung gelost, bei der 
die Auflageflache im wesentlichen waagerecht verlauft, 
an die Auflageflache eine im wesentlichen lotrechte 
Wandung des zweiten Abschnitts des oberen Stahl- 
35 blechs angrenzt und bei der die Dachplatte in die aus 
dieser Auflageflache und dieser lotrechten Wandung 
gebildete L-formige Schiene eingesetzt ist, ohne diese 
lotrechte Wandung nach auBen seitlich zu uberragen. 
[0006] Diese Gestaltung der Dachbefestigung bietet 
40 den Vorteil, daB die Dachplatte ohne weitere Montage- 
hilfsmittel und mit einem geringen Aufwand an Justie- 
rung in die L-formige Schiene, die am Dachholm aus- 
gebildet ist, eingesetzt und dort befestigt werden kann. 
Da die Dachplatte den Dachholm nach auBen nicht 
45 uberragt und an der AuBenseite des Dachholms keine 
zusatziiche Befestigung erforderlich ist, entfallen die be- 
kannten Toleranzprobleme an Biegebereichen her- 
kommlicher Dachplatten. 

[0007] Bei einer bevorzugten Ausfuhrungsform ist die 
so Dachplatte einstucklich ausgebildet und besteht aus ei- 
nem Leichtmetall, insbesondere aus Aluminium. Vor- 
zugsweise wird diese Dachplatte mit der Auflageflache 
und/oder mit der lotrechten Wandung verklebt. Durch 
Herstellung der Dachplatte aus Leichtmetall kann das 
55 Gewicht des Kraftfahrzeugs erheblich reduziert werden. 
Da die sonstigen Karosseriebauteile ublicherweise aus 
Stahlblech hergestellt sind, ist das Verkleben der Dach- 
platte besonders vorteilhaft, da eine derartige Misch- 
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bauweise beispielsweise durch SchweiBverbindungen 
nicht oder nur mit unverhaltnismaBigem Aufwand her- 
stellbar ware. 

[0008] Bei anderen Ausfuhrungsformen kann die 
Dachplatte mit der Auflageflache und/oder der lotrech- 
ten Wandung auch verschraubt Oder punktverschweiBt 

sein. 

[0009] Sofern die Dachplatte mit dem Dachholm ver- 
klebt ist, erweist es sich als besonders vorteilhaft, wenn 
die Seitenwandungen der Dachplatte nur durch mit ei- 
ner Klebemasseverfullte Klebespalte von derlotrechten 
Wandung beabstandet sind. Beispielsweise kann der 
Klebespalt 3mm breit sein. Dies bietet den Vorteil, daB 
eine Dachrinne nicht mehr vorhanden ist, da der Klebe- 
spalt vollstandig von der Klebemasse ausgefullt wird. 
Eine zusatzliche Abdeckung der bei herkommlichen 
Dachbefestigungen bestehenden Dachrinne ist somit 
nicht mehr erforderlich. 

[0010] Eine weitergebildete Ausfuhrungsform zeich- 
net sich dadurch aus, daB die zwischen den seitlichen 
Dachlangsholmen und in einer Ebene mit diesen ver- 
laufenden Karosserieabschnitte als Dachquerholme in 
gleicher Weise wie die Dachlangsholme ausgebildet 
sind und ebenfalls Auflagcflachen und lotrechte Wan- 
dungen zur Befestigung der Dachplatte aufweisen. Da- 
mit kann die Dachplatte umlaufend befestigt werden, 
wodurch zusatzliche AbdeckungsmaBnahmen an den 
Dachquerholmen eingespart und die Festigkeit der Kon- 
struktion erhoht werden. 

[001 1 ] Bei einer abgewandelten vorteilhaften Ausfuh- 
rungsform uberragt die Dachplatte die lotrechte Wan- 
dung des oberen Stahlblechs auch in der Hone nicht. 
Wenn gleichzeitig der Klebespalt zwischen lotrechter 
Wandung und Seitenwand der Dachplatte klein gehal- 
ten wird, ergibt sich eine auBerst ebene obere Karosse- 
rieoberflache, bei der die notwendigen Fugespalten auf 
ein MindestmaB begrenzt sind. Dies bietet auch den 
Vorteil, daB mogliche Angriffspunkte fur Korrosion mini- 
miert bzw. ausgeschlossen werden. 
[0012] Weitere Vorteile, Einzelheiten und Weiterbil- 
dungen ergeben sich aus der nachfolgenden Beschrei- 
bung bevorzugter Ausfuhrungsformen, unter Bezug- 
nahme auf die Zeichnungen. Es zeigen: 

Fig. 1 eine perspektivische Darstellung eines Kratt- 
fahrzeugs zur prinzipiellen Veranschauli- 
chung einer Dachbefestigung an diesem 
Kraftfahrzeug; 

Fig. 2 eine geschnittene Detailzeichnung eines 
Dachholms mit einer Auflageflache, an wel- 
cher die Dachplatte befestigt ist; 

Fig. 3 in einer geschnitten Detailzeichnung eine ab- 
gewandelte Ausfuhrungsform der Befesti- 
gung der Dachplatte an dem Dachholm; 

Fig. 4 in einer geschnittenen Detailzeichnung eine 



nochmals abgewandelte Ausfuhrungsform 
der Dachbefestigung an dem Dachholm. 

[0013] In der Fig. 1 ist in einer perspektivischen An- 
5 sicht ein Kraftfahrzeug 1 dargestellt. Das Kraftfahrzeug 
1 besitzt unter anderem obere Karosserieabschnitte 2 
und seitliche Karosserieabschnitte 3. Teile der oberen 
Karosserieabschnitte 2 sind als seitliche, hohlprofilarti- 
ge Dachlangsholme 4 ausgebildet. Je nach Ausfiihrung 
io konnen auch gleichartig gestaltete Dachquerholme 5 an 
der vorderen und der hinteren Seite der oberen Karos- 
serieabschnitte vorgesehen sein. Die Karosserie des 
Kraftfahrzeugs 1 wird oben durch eine Dachplatte 10 
verschlossen, die bei der Montage von oben auf die Ka- 
15 rosserie aufgesetzt wird, wie dies durch den in Fig. 1 
eingezeichneten Pfeil veranschaulicht wird. 
[0014] Die in Fig. 2 gezeigte Detailzeichnung stellt ei- 
ne Schnittansicht durch den Dachlangsholm4 dar Eine 
vergleichbare Ansicht wtirde sich bei einem entspre- 
20 chend gestalteten Dachquerholm 5 ergeben. Der Dach- 
holm besteht aus einem unteren Stahlblech 1 1 , welches 
einen ersten ebenen Abschnitt 12 besitzt, der in den 
seitlichen Karosserieabschnitt 3 miindet. AuBerdem 
weist das unterc Stahlblech 11 einen zweiten nach in- 
25 nen ausgebauchten Abschnitt 1 3 und einen dritten ebe- 
nen Abschnitt 14 auf. Der zweite nach innen ausge- 
bauchte Abschnitt 13 kann durch geeignetes Abwin- 
keln, Tiefziehen oderdergleichen erzeugt werden. Wei- 
terhin besitzt der Dachholm ein oberes Stahlblech 15, 
30 welches seinerseits einen ersten ebenen Abschnitt 16, 
einen zweiten nach auBen ausgebauchten Abschnitt 1 7 
und einen dritten ebenen Abschnitt 1 8 umfaBt. Der erste 
ebene Abschnitt 1 6 des oberen Stahlblechs ist mit dem 
ersten ebenen Abschnitt 12 des unteren Stahlblechs 
55 beispielsweise durch VerschweiBen verbunden. Die 
sich gegenuberliegenden zweiten ausgebauchten Ab- 
schnitte 13, 15 biiden das hohle Profil des Dachholms. 
Der dritte ebene Abschnitt 18 des oberen Stahlblechs 
ist zumindestens Abschnittsweise mit dem dritten ebe- 
^o nen Abschnitt 14 des unteren Stahlblechs verbunden, 
beispielsweise durch PunktverschweiBen. Die beiden 
dritten ebenen Abschnitte 14, 18 verlaufen im wesentli- 
chen waagerecht und biiden eine Auflageflache 20 fur 
die Dachplatte 10. Bei der in Fig. 2 gezeigten Ausfuh- 
*s rungsform ist die Dachplatte 1 0 an der Auflageflache 20 
durch eine Klebeverbindung 21 befestigt. Eine Seiten- 
wandung 22 der Dachplatte 10 ist bei der dargesteliten 
Ausfuhrungsform von einer im wesentlichen lotrechten 
Wandung 23 des zweiten nach auBen ausgebauchten 
so Abschnitts 1 7 des oberen Stahlblechs beabstandet, so 
daB eine Dachrinnenspaft 24 verbleibt. Der verbleiben- 
de Dachrinnenspalt 24 kann durch eine Dachleiste oder 
andere Abdeckmittel abgedeckt oder im Bedarfsfall bei- 
spielsweise zur Befestigung eines Dachgepacktragers 
55 verwendet werden. Vorzugsweise besteht die Dachplat- 
te 10 aus Aluminium oder einem anderen geeigneten 
Leichtmetall. 

[0015] In Fig. 3 ist in einer Detailzeichnung eine ab- 
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16 Erster ebener Abschnitt des oberen Stahlblechs 

1 7 Zweiter nach auBen ausgebauchter Abschnitt des 
oberen Stahlblechs 

18 Dritter ebener Abschnitt des oberen Stahlblechs 

5 

20 Auflageflache 

21 Klebeverbindung 

22 Seitenwandung der Dachplatte 

23 Lotrechte Wandung des zweiten nach auBen aus- 
10 gebauten Abschnitts 

24 Dachrinnenspalt 



gewandelte Ausfuhrungsform dargestellt. Wiederum ist 
dabei eine Schnittansicht durch den Dachlangsholm 4 
gewahlt wobei die Dachquerholme in vergleichbarer Art 
und Weise ausgebildet sein konnen. Die in Fig. 3 ge- 
zeigte Ausfuhrungsform unterscheidet sich von der in 
Fig.2 dargestellte Ausfuhrungsform vor allem darin, daB 
die lotrechte Wandung 23 in ihrer Ausrichtung moglichst 
exakt an die Seitenwandung 22 der Dachplatte 10 an- 
gepaBt ist. Bei der Montage wird die Dachplatte 1 0 mog- 
lichst dicht an der lotrechten Wandung 23 angeordnet, 
so daB sich der Dachrinnenspalt minimiert. Zwischen 
der Seitenwandung 22 und der lotrechten Wandung 23 
wird zur Befestigung der vorzugsweise aus Aluminium 
bestehenden Dachplatte eine Klebemasse eingebracht, 
mit der die Klebeverbindung 21 zwischen den sich ge- 
genubertiegenden Wandungen hergestellt wird. Die 
Auflageflache 20 kann in diesem Fall verkurzt ausge- 
fuhrt werden. Nach Bedarf kann sich die Klebeverbin- 
dung 21 bis in den Bereich der Auflageflache erstrek- 
ken. Da der verbleibende Spalt zwischen der Seiten- 
wandung 22 und der lotrechten Wandung 23 durch die 
Klebemasse im wesentlichen vollstandig ausgefulit ist, 
kann auf zusatzliche Abdeckmittel, wie beispielsweise 
eine Dachleiste, verzichtet werden. 
[001 6] Eine dritte Ausfuhrungsform der erfingungsge- 
maBen Dach befestigung ist in einer Detailzeichnung in 
Fig. 4 dargestellt. Wiederum ist eine Schnittansicht 
durch den Dachholm 4 gezeigt. Diese Ausfuhrungsform 
unterscheidet sich von den vorangegangen beschriebe- 
nen im wesentlichen durch die Art der Befestigung der 
Dachplatte 10 an der Auflageflache 20. Anstelle einer 
Klebeverbingung kommt hier eine Befestigung der 
Dachplatte durch zusatzliche Befestigungselemente 
30, beispielsweise Schrauben oder Nieten, zum Ein- 
satz. Esverbleibt wiederum ein Dachrinnenspalt 24, der 
durch eine Abdeckieiste abgedeckt werden kann. Bei 
einer derartigen Gestaltung konnte die Dachplatte 10 
auch durch PunktschweiBen an der Auflageflache 22 
befestigt werden, sofern die Dachplatte 1 0 ebenfalls aus 
Stahlblech hergestellt ist. 

BEZUGSZEICHENLISTE 

[0017] 

1 Kraftfahrzeug 

2 Obere Karosserieabschnitte 

3 Seitliche Karosserieabschnitte 

4 Dachlangsholm 

5 Dachquerholm 

1 0 Dachplatte 

1 1 Unteres Stahlblech des Dachholms 

1 2 Erster ebener Abschnitt des unteren Stahlblechs 

13 Zweiter nach innen ausgebauchter Abschnitt des 
unteren Stahlblechs 

1 4 Dritter ebener Abschnitt des unteren Stahlblechs 

15 Oberes Stahlblech des Dachholms 



30 Befestigungselemente 

15 

Patentanspriiche 

1. Dachbefestigung an Kraftfahrzeugen (1) ; wobei 
obere Karosserieabschnitte (2) als seitliche, hohl- 

20 profilartige Dachlangsholme (4) ausgebildet sind, 
die aus miteinander fest verbunden, unteren und 
oberen Stahlblechen bestehen, wobei das jeweils 
untere Stahlblech (11) der Dachlangsholme einen 
ersten ebenen Abschnitt (12), der in die seitlichen, 

25 im wesentlichen vertikal verlaufenden Karosserie- 
abschnitte (3) miindet, einen zweiten nach innen 
ausgebauchten Abschnitt (13) und einen dritten 
ebenen Abschnitt (14) umfaBt, und wobei das je- 
weils obere Stahlblech (1 5) der Dachlangsholme ei- 

30 nen ersten ebenen Abschnitt (16), der mit dem er- 
sten ebenen Abschnitt (12) des unteren Stahl- 
blechs verbunden ist, einen zweiten nach auBen 
ausgebauchten Abschnitt (17), der dem zweiten 
ausgebauchten Abschnitt (13) des unteren Stahl- 

35 blechs gegenubeiiiegt und mit diesem den Hohl- 
raum des Dachlangsholms (4) bildet, und einen drit- 
ten eben Abschnitt (18), der mit dem dritten ebenen 
Abschnitt (14) des unteren Stahlblechs verbunden 
ist und mit diesem eine Auflageflache (20) fur eine 

40 die Karosserie nach oben abschlieBende Dachplat- 
te (10) bildet, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Auflageflache (20) im wesentlichen waagerecht 
verlauft, daB an die Auflageflache eine im wesent- 
lichen lotrechte Wandung (23) des zweiten Ab- 

45 schnitts (1 7) des oberen Stahlblechs angrenzt und 
daB die Dachplatte (10) in die aus dieser Auflage- 
flache und dieser lotrechten Wandung gebildete L- 
fdrmige Schiene eingesetzt ist, ohne diese lotrechte 
Wandung (23) nach auBen seitlich zu uberragen. 

so 

2. Dachbefestigung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Dachplatte (10) einstOckig 
ist und aus einem Leichtmetall, insbesondere Alu- 
minium besteht. 

55 

3. Dachbefestigung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Dachplatte (10) mit der 
Auflageflache (20) verklebt ist. 
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4. Dachbefestigung nach einem der Anspruche 1 bis 
3, dadurch gekennzeichnet, daB die Dachplatte 
(10) mit der lotrechten Wandung (23) verklebt ist, 

5. Dachbefestigung nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch 5 
gekennzeichnet, daB die Dachplatte (10) mit der 
Auflageflache (20) und/oder der lotrechten Wan- 
dung (23) verschraubt oder punktverschweiBt ist. 

6. Dachbefestigung nach Anspruch 4, dadurch ge- 10 
kennzeichnet, daB die Seitenwandungen (22) der 
Dachplatte (10) nur durch einen mit einer Klebe- 
masse (21) verfullten Klebespalt (24) von der lot- 
rechten Wandung (23) beabstandet sind. 

15 

7. Dachbefestigung nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Klebespalt (24) etwa 3 mm 
breit ist. 

8. Dachbefestigung nach einem der Anspruche 1 bis 20 

7, dadurch gekennzeichnet, daB die zwischen 
den seitlichen Dachlangsholmen (4) und in einer 
Ebene mit diesen verlaufenden Karosserieab- 
schnitte als Dachquerholmc (5) in gleicher Weisc 
wie die Dachlangsholme (4) ausgebildet sind und 25 
ebenfalls Auflageflachen (20) und lotrechte Wan- 
dungen (23) zur Befestigung der Dachplatte (10) 
aufweisen. 

9. Dachbefestigung nach einem der Anspruche 1 bis 30 

8, dadurch gekennzeichnet daB die Dachplatte 
(10) die lotrechte Wandung (23) des oberen Stahl- 
blechs (15) in der Hohe nicht uberragt. 

35 



40 



45 



so 



55 
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(54) Dachbefestigung an Kraftfahrzeugen 



(57) Die Erfindung betrifft eine Dachbefestigung an 

Kraftfahrzeugen, wobei obere Karosserieabschnitte als 1Q 22 23 



hohiprofilartige Dachhoime (4) ausgebiidet sind, an de- 
nen eine Dachplatte (10) befestigt wird. An den Dach- 
holmen sind im wesentlichen waagerecht veriaufene 
Auflageflachen (20) ausgebiidet, die mit ebenfalls vor- 
gesehenen im wesentlichen lotrechten Wandungen (23) 
eine L-formige Schiene bilden, in welche die Dachplatte 
eingelegt und vorzugsweise mit Hilfe einer Klebeverbin- 
dung (21) befestigt werden kann. Die Erfindung ermog- 
licht eine Mischbauweise hinsichtlich der Materialien, 
wobei beispielsweise die Dachplatte aus Aluminium 
Oder einem anderen Leichtmetall besteht. Die Dachplat- 
te (1 0) kann so am Dachholm (4) befestigt werden, daB 
eine zusatzliche Abdeckletste eingespart werden kann. 
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